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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrrfft ein Gegenbahngelenk, 
das als Gleichlaufgelenk bspw. a!s Lenkungsgele nk oder 
zum Anschluss an die LdngswePe eines Kraftfahrzeugs 
eingesetzt wird. 

[0002] Ein derartiges Gegenbahngelenk, das bspw. 
aus der DE 1999 05 451 C2 bekannt ist, weist eine In- 
nennabe und eine AuBennabe auf , zwlschen denen ein 
im Wesentlichen ringfdrmiger Kafig gefQhrt ist. SowohJ 
in der Innennabe als auch in der AuBennabe sind jeweils 
paarweise einander zugeordnet Laufrillen eingebracht, 
in denen in dem Kdfig aufgenommene Kugein verschieb- 
bargehaltensind. Der Bahngrund der einander zugeord- 
neten Lauf rillenpaare der Innennabe und der AuBennabe 
ndhem sich dabei abwechselnd von einem ersten Ende 
des Gegenbahngelenks ausgehend in Richtung auf das 
zweite Ende und von dem zweiten Ende ausgehend in 
Richtung auf das erste Ende einander an. 
[0003] Bei diesem bekannten Gegenbahngleichlauf- 
gelenk werden die Kugein einzeln manuell in den Kafig 
und die Laufrfllenpaare eingesetzt. Dies ist mit erhebli- 
chem Zeitaufwand verbunden, der negative Auswirkun- 
gen auf die Wirtschaftfichkeit der Herstellung des Ge- 
lenks hat. 

[0004] Dokument DE 4 031 819 zeigt ein derartiges 
Gegenbahngelenk mit einer zwetteiligen AuBennabe. 
Dokument DE 1 983747 1 zeigt ein Gegenbahngelenk mit 
einer zweiteiligen Innennabe. 
[0005] Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, ein Gegenbahngelenk der eingangs beschriebe- 
nen Art bereit zu stellen, das schneller und einfacher und 
damit auch wirtschaftlicher montierbar ist. 
[0006] ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe dadurch 
geldst, dass die Innennabe wenigstens zwei miteinander 
verbundene Elemente umfasst, die auf der Innennabe- 
nachse im Wesentlichen hintereinander liegen. Ein er- 
stes dieser Elemente weist dabei die ersten Inneniaufril- 
len der Innennabe auf, wahrend ein zweites Element die 
zweiten Innenlaufrillen der Innennabe trSgt. Der Kdfig 
lasst sich auf diese Weise bei der Montage des Gegen- 
bahngelenks direkt in die AuBennabe einsetzen, wobei 
bereits jede zweite Kugel in dem Kafig aufgenommen 
sein kann. Die Qbrigen Kugein lassen sich dann von In- 
nen in den Kdfig und die Laufrillen der AuBennabe ein- 
setzen. Die beiden Elemente. die gemeinsam die Innen- 
nabe biiden,' werden dann von den beiden entgegenge- 
setzten Enden des Gegenbahngelenks her in den mit 
Kugein bestuckten Kdfig eingefQhrt und miteinander ver- 
bunden. Es ist somit also mtigltch, bereits die HSIfte der 
Kugein mit dem Kafig zusammen in die AuBennabe ein- 
zusetzen. Auch fur das EinfOhren der Qbrigen Kugein in 
den Kafig ist es nicht wie bisher erforderlich, den Kafig 
fOr jede Kugel in eine geeignete Bnsetzpositron inner- 
halb der AuBennabe zu bewegen. Die Montage des Ge- 
genbahngelenks wird auf diese Weise deutlich erleich- 
tert. 

[0007] Vorzugsweise sind die beiden Elemente, die 



gemeinsam die Innennabe biiden, jeweils mit VorsprQn- 
gen und Ausnehmungen, die klauenartig ineinander gref- 
fen, ausgebildet, so dass die beiden Elemente in tangen- 
tiaJer Richtung formschlQssig aneinander anliegen. Das 
5 mittels der Kugein zwischen der AuBennabe und der I n- 
nennabe zu Qbertragende Drehmoment wird durch die 
formschlQssig aneinander anliegenden Elemente voll- 
standig in die Innennabe geleitet bzw. aus dieser abge- 
lertet. 

w [0008] Um auch in axialer Richtung eine gute Verbin- 
dung der beiden die Innennabe bildenden Elemente si- 
cher zu stellen, konnen diese miteinander verschraubt 
werden. Hierzu ist bspw. eines der die Innennabe bitden- 
den Elemente mit einer zentralen Durchgangsbohrung 

15 versehen, wahrend das andere Element eine mit dieser 
Durchgangsbohrung koaxiale Gewindebohrung auf- 
weist. 

[0009] Die Herstellung der beiden Elemente, welche 
die Innennabe biiden, ist mit besonders groBer Prazision 

20 m6glich i wenn die beiden Elemente im Wesentlichen 
spanlos bearbeitete Massivumformteile sind. Die Lauf- 
rillen und die aneinander anliegenden VorsprQnge und 
Ausnehmungen der beiden Elemente lassen sich bspw. 
durch etnen Prfigevorgang mit hoher Genauigkelt und 

25 gleichbleibender QuaJrtat einbringen. Es ist jedoch m6g- 
lich, einzelne Bearbeitungsschritte, wie bspw. das Vor- 
sehen der Durchgangsbohrung sowie der Gewindeboh- 
rung zur Verbindung der beiden Elemente miteinander, 
in einem spanabhebenden Fertigungsschritt auszufuh- 

30 ren. 

[0010] Vorzugsweise ist eines der beiden Elemente, 
die zu der Innennabe zusammengefugt werden, das En- 
de einer Welle bzw. eines Weltenzapfens. Auf diese Wei- 
se wird der Anschluss des erfindungsgem&Ben Gegen- 

35 bahngelenks an eine Welle oder dgi. erleichtert. 

(001 1 ] Altemativ hierzu kann eines der Elemente ei n- 
stuckig mit einer Hulse ausgebildet sein, die eine Innen- 
profilierung zur Verbindung mit einem Wellenende oder 
Wellenzapfen aufweist. 

40 [001 2] Um das Einsetzen des Kafigs in die AuBennabe 
zu erleichtem, wird es bevorzugt, dass die Anzahl der 
Laufrillen in der AuBennabe und der Innennabe jeweils 
ein ganzzahliges Vielfaches von vier ist. Bei dieser Aus- 
gestaftung des Gegenbahngelenks liegen somit stets 

45 Laufrillen einander gegenuber, deren Bahngrund sich in 
Richtung auf das gleiche Ende des Gegenbahngelenks 
der zentralen Gelenkachse anndhert 
[0013] Im Foigenden wird die Erfindung anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen und unter Bezugnahme auf die 

so Zeichnung ndher erldutert. 
[0014] Eszeigen: 

Fig. 1 eine Schnittansicht des Gegenbahngelenks 
nach einer ersten AusfOhrungsform, 

55 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Innennabe des Gegen- 
bahngelenks nach Fig. 1 entlang der Linie ll-ll, 
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Fig. 3 elnen Schnitt dutch ern Element der Innennabe 
nach Fig. 2 entlang der Lime HI-HI, 

Fig. 4 einen Schnitt durch ein Element der Innennabe 
nach Fig. 2 entlang der Linie IV-IV, 

Fig. 5 einen Schnitt dunch ein Gegenbahngelenk 
nach einer zweiten Ausfuhrungsform, 

Fig. 6 einen Schnitt durch das Gegenbahngelenk 
nach Fig. 5 entlang der Linie VI-VI, 

Fig. 7 einen Schnitt durch ein Element der Innennabe 
nach Fig. 6 entlang der Linie VII-VII und 

Fig. 8 einen Schnitt durch ein Element der Innennabe 
nach Fig. 6 entlang der Linie VIII-VIII. 

[001 5] Das in den Fig. 1 bis 4 dargestel Ite Gegenbahn- 
gelenk 1 weist sein erstes, antriebsseitiges Ende 2 und 
ein zweites abtriebsseitiges Ende 3 auf, wobei die Be- 
zeichnung ^^60880^'' und "abtriebsseitig" hier rein 
beispielhaft zur besseren Unterscheidbarkeit der beiden 
Enden verwendet wird. Selbstverstindiich sind die bei- 
den Enden 2 und 3 in gleicher Weise zur Anbindung mit 
einem treibenden Oder einen anzutreibenden Bauteil ge- 
eignet 

[0016] Von innen nach auBen weist das Gegenbahn- 
gelenk 1 eine Innennabe 4, einen Kafig 5, der mit Kugeln 
6 besttickt ist, und einer AuBennabe 7 auf. Die Kugeln 6 
sind dabei in Fenstern 8 des Kdfigs 5 aufgenommen. 
[0017] Die Innennabe 4 ist in der gezeigten AusfOh- 
rungsform zweiteilig ausgebildet. Auf der zentralen In- 
nennabenachse 9 sind ein erstes Element 10a und eine 
zweites Element 1 1 a im Wesentllchen hintereinander an- 
geordnet. Die beiden Elemente 1 0a und 1 1 a, die gemein- 
sam die Innennabe 4 bilden, sind wechselseitig mit Vor- 
sprQngen und Ausnehmungen versehen, die, wie in der 
Schnrttansicht von Fig. 2 dargestellt, Wauenartig inein- 
ander greifen. Dabei fiegen die Vorsprtinge der beiden 
Elemente 10a und 11a in tangentialer Richtung form- 
schlussig aneinander an. In den Vorsp rungen des ersten 
Elements 1 0a ist jeweifs eine erste Innenlauf rille 1 2 aus- 
gebildet, wahrend in den Vorsp rungen des zweiten Ele- 
ments 1 1a zweite Innenlaufriilen 1 3 vorgesehen sind. 
[0018] Die ersten Innenlaufriilen 12 verlaufen dabei 
hinterschnittfrei ausgehend von dem antriebsseitigen 
Ende 2 in Richtung auf das abtriebsseitige Ende 3. Ihr 
Bahngrund 14 nahert sich dabei der Innennabenachse 
9 an. DemgegenQber verlaufen die zweiten Innenlaufrii- 
len 13 des Elements 1 1a hinterschnittfrei von dem an- 
triebsseitigen Ende 2 ausgehend in Richtung auf das ab- 
triebsseitige Ende 3, wobei sich ihr Bahngrund 15 dabei 
von der Innennabenachse 9 entfernt. 
[0019] Die beiden Elemente 10a und 1 1a, die die In- 
nennabe 4 bilden, sind in axialer Richtung durch eine 
Verschraubung mittels eines Gewindebolzens 16 mitein- 
ander verbundea Zusatzlich zu der Verbindung der bei- 



den Elemente 10a und 11a in tangentialer Richtung 
durch die aneinander anliegenden Vorsprtinge im Be- 
reich der Innenlaufriilen 12 bzw. 13 konnen, wie in den 
Fig. 3 und 4 angedeutet, weitere ineinander eingreif ende 
5 Vorsprtinge und Ausnehmungen zur drehfesten Verbin- 
dung der beiden Elemente vorgesehen sein. in dieser 
ersten Ausfuhrungsform ist das Element 11a mit einer 
hierzu koaxialen, hulsenartigen Verlingerung 17 verse- 
hen, die von dem ersten Element 10a wegragt und zur 

10 drehfesten Verbindung mit einem Wellenende oder dgl. 
bspw. mit einer Innenprofilierung versehen sein kann. 
[0020] Die AuBennabe 7 ist ein einstQckiges, ringfor- 
miges Bauteil, dessen Achse in der gestreckten Stellung 
des Gegenbahngelenks 1 mit der Innennabenachse 9 
der Innennabe 4 zusammen fallt. In der Innenflache der 
AuBennabe 7 sind erste und zweite AuBenlaufrillen 18 
bzw. 19 ausgebildet, die urn die AuBennabenachse re- 
gelmafiig und abwechselnd verteilt angeordnet sind. Im 
fertig montierten Zustand des Gegenbahngelenks 1 lie- 

20 gen die ersten Innenlaufriilen 12 der Innennabe 4 ersten 
AuBenlaufrillen 18 der AuBennabe 7 gegenuber und 
zweite Innenlaufriilen 13 fiegen den zweiten AuBenlauf- 
rillen 19 gegenQber, so dass diese jeweifs miteinander 
ein Laufrillenpaar bilden. 

25 [0021] Die ersten AuBenlaufrillen 18 der AuBennabe 
7 verlaufen dabei hinterschnittfrei von dem antriebssei- 
tigen Ende 2 ausgehend in Richtung auf das abtriebs- 
seitige Ende 3 hin, wobei sich ihr Bahngrund 20 dabei 
von der AuBennabenachse entfernt. Die zweiten AuBen- 

30 laufnllen 19 verlaufen demgegenuber hinterschnittfrei 
von dem abtriebssettigen Ende 3 ausgehend in Richtung 
auf das antriebsseitige Ende 2 hin, wobei sich ihr Bahn- 
grund 21 dabei von der AuBennabenachse entfernt. 
[0022] In der in den Fig. 5 bis 8 gezeigten zweiten Aus- 

35 fuhrungsform des Gegenbahngelenks 1 ist der grund- 
sdtzliche Aufbau mit dem der oben beschriebenen ersten 
AusfOhrungsform weitgehend gleich. In dem Gegen- 
bahngelenk 1 nach der zweiten Ausfuhrungsform sind 
jedoch lediglich vier Kugeln 6 in dem Kafig 5 aufgenom- 

40 men, wahrend nach der ersten nommen, wahrend nach 
der ersten AusfOhrungsform acht Kugeln 6 in den Lauf- 
rillenpaaren und dem Kdfig 5 eingefugt sind. 
[0023] Das Gegenbahngelenk nach der ersten Aus- 
fOhrungsform eignet sich folglrch bspw. als Langswellen- 

<$ gelenk in Kraftfahrzeugen, wShrend das Gegenbahnge- 
lenk nach der zweiten AusfOhrungsform als Lenkungs- 
wellengelenk einsetzbar ist. 
[0024] Zudem ist die Innennabe 4, wie insbesondere 
aus den Fig. 5 und 7 ersichtlich ist, als das Ende einer 

50 Welle 22 ausgebildet. Zur Verbindung der Elemente 1 0b 
und 1 1b, die gemeinsam die Innennabe 4 bilden, ist in 
dem ersten Element 10b eine Durchgangsbohrung 23 
fQr den Durchtritt des Gewindebolzens 16 vorgesehen, 
wahrend in dem zweiten Element 1 1b der Innennabe 4 

55 eine Gewindebohrung 24 eingebracht ist, in die der Ge- 
windebolzen 16 einschraubbar ist. 
[0025] Im Folgenden wird nun die Montage des Ge- 
genbahngelenks 1 erlautert, die bei den beiden gezeig- 
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ten Ausfuhrungsformen gleich ist Zunachst wird der Ka- 
fig 5 in die AuBennabe 7 eingefQhrt, indem die Achse 
des Kafigs 5 im Wesentlichen rechtwinklig zu der AuBen- 
nabenachse ausgerichtet wird. Wenn die Anzahl der Ku- 
gein 6, die in den Laufrillen der Innennabe 4 und der $ 
AuBennabe 7 eingesetzt sind, ein ganzzahliges Vielfa- 
ches von vier ist, liegt einer ersten AuBenlaufrille 18 der 
AuBennabe 7 stets auch eine erste AuBenlaufrille 1 8 ge- 
genOber. Zwei einander gegenOberliegende AuBenlauf- 
rillen 1 8 bzw. 19 weisen also mit ihrer groBeren Offnung, w 
d.h. dem Ende der Laufrillen, dessen Bahngrund am wen 
testen von der AuBennabe entfemt ist, in cfie gleiche 
i Richtung. Der KSfig 5 lasst sich auf diese Weise in ein 
AuBenlauf rillenpaar einsetzen und in der AuBennabe 7 
kann derart verschwenken, dass die Achse des Kafigs 15 
mit der der AuBennabe im Wesentlichen deckungsgleich 
Obereinander liegt. 

[0026] In dieser Position kdnnen sdmtliche Kugeln 6 
von innen her in die Fenster 8 des Kafigs 5 und die Lauf- 
rillen 18 bzw. 19 der AuBennabe 7 eingesetzt werden. 
Es ist jedoch auch moglich, den Kafig 5 bereits mit einem 
Teil der Kugeln 6 in die AuBennaben 7 einzufuhren. 
[0027] Wenn alle Kugeln 6 in dem Kafig 5 bzw. die 
AuBennabe 7 eingebracht sind, wird die Innennabe 4 in 
das Gegenbahngelenk 1 montiert, indem das erste Be- & 
ment 1 0a bzw. 1 0b von dem antriebsseitigen Ende 2 her 
in den Kafig 5 gef uhrt wird, wahrend das zwerte Element 
11a bzw. 1 1b von dem abtriebsseftigen Ende 3 des Ge- 
genbahngelenks 1 her in das erste Element 10a bzw. 
1 0b gesteckt wird. Die Vorsprunge der beiden Elemente 30 
10a, 10b bzw. 1 1a, 11b grerfen dabei klauenartig mein- 
ander. Zur axialen Fixierung der beiden Elemente wird 
der Gewindebolzen 1 6 durch die Durchgangsbohrung 23 
des ersten Elements 10a bzw. 10b gefuhrt und in der 
Gewindeboh rung 24 des zweiten Elements 11a bzw. 11b 35 
verschraubt. 

[0028] Das Einsetzen der beiden Elemente 10a, 10b 
bzw. 1 1a, 1 1b in das Gegenbahngelenk 1 wird dadurch 
ermdglicht, dass die Innen laufrillen 12 bzw. 13 mit ihrer 
groBten Offnung, d.h. dem Ende. an dem der Bahngrund 40 
am wertesten der Innennabenachse 9 angenahert ist, in 
unterschiedliche Richtungen weisen. Die Kugeln 6 wer- 
den so sicher in die Innenlaufriilen 1 2 bzw. 1 3 eingefuhrt. 

Bezugszeichenliste 45 
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Patentanspruche 

1. Gegenbahngelenk, das ein antriebsseitiges Ende 
(2) und ein abtriebsseitiges Ende (3) aufweist, mit 

- einer Innennabe (4), die eine Innennabenach- 
se (9) und eine AuBentlache aufweist, in der er- 
ste Innenlaufriilen (12) und zweite Innenlaufrii- 
len (13) urn die innennabenachse (9) abwech- 
selnd verteilt angeordnet sind, wobei die ersten 
Innenlaufriilen (12) von dem antriebsseitigen 
Ende (2) ausgehend in Richtung auf das ab- 
triebsseitige Ende (3) verlaufen und sich ihr 
Bahngrund (1 4) dabei der Innennabenachse (9) 
annahert und wobei die zweiten Innenlaufriilen 
(13) von dem abtriebsseitigen Ende (3) ausge- 
hend in Richtung auf das antriebsseftige Ende 
(2) verlaufen und sich ihr Bahngrund (15) dabei 
der Innennabenachse (9) annahert, 

- einer AuBennabe (7), die eine AuBennaben- 
achse und eine Innenflache aufweist, in der er- 
ste AuBenlaufrillen (18) und zweite AuBenlauf- 
rillen (19) urn die AuBennabenachse abwech- 
selnd verteilt angeordnet sind und jeweils die 
ersten Innenlaufriilen (12) ersten AuBenlaufril- 
len (18) und die zweiten Innenlaufriilen (13) 
zweiten AuBenlaufrillen (19) gegenQberiiegen 
und mit diesen jeweils ein Paar bilden, wobei 
die ersten AuBenlaufrillen (18) von dem an- 
triebsseitigen Ende (2) ausgehend in Richtung 
auf das abtriebsseitige Ende (3) verlaufen und 
sich ihr Bahngrund (20) dabei von der AuBenn- 
abenachse entfemt und wobei die zweiten Au- 
Benlaufrillen (19) von dem abtriebsseitigen En- 
de (3) ausgehend in Richtung auf das antriebs- 
sertige Ende (2) verlaufen und sich ihr Bahn- 
grund (21) dabei von der AuBennabenachse 
(16) entfemt, 

- einem ringfdrmigen Kafig (5), derzwischen der 
Innennabe (4) und der AuBennabe (7) angeord- 
net ist und entsprechend der Anzahl der Lauf- 
rillenpaare (12, 18; 13, 19) radiale Fenster (8) 
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aufweist, in denen in die Laufrillen (12, 13, 18, 
19) eingrerfende Kugeln (6) gefQhrt sind, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Innennabe (4) 
wenigstens zwei miteinander verbundene Eiemente 5 
(10a f 10b, 11a, 11b) umfasst, die auf der Innenn- 
abenachse (9) im Wesentlichen hintereinander lie- 
gen und von denen ein erstes Element (10a, 10b) 
die ersten Innenlaufriilen (12) und ein zweites Ele- 
ment (1 1 a, 11 b) die zweiten Innenlaufriilen (1 3) auf- 10 
weist. 

2. Gegenbahngelenk nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzelchnet, dass die beiden Eiemente (10a, 

1 0b, 1 1 a, 1 1 b) jeweils Vorsprunge und Ausnehmun- is 
gen aufweisen, die derart klauenartig ineinander 
greifen, dass sie in tangentialer Richtung form- 
schlQssig aneinander anliegen. 

3. Gegenbahngelenk nach Anspruch 1 oder 2, da- 20 
durch gekennzelchnet, dass die beiden Eiemente 
(10a, 10b, 11a, 11b) mittels etner Verschraubung 
(16, 24) losbar miteinander verbunden sind. 

4. Gegenbahngelenk nach einem der AnsprOche 1 bis 25 

3, dadurch gekennzelchnet, dass die beiden Eie- 
mente (10a, 10b, 11a, 11b) der Innennabe (4) im 
Wesentlichen spanJos bearbeitet Massivumformtei- 
le sind. 

30 

5. Gegenbahngelenk nach einem der AnsprOche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass eines der Ele- 
ments (10a, 10b, 11a, 11b) das Ende einer Welle 
(22) oder etnes Wellenzapfens bildet. 

35 

6. Gegenbahngelenk nach einem der AnsprOche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, dass eines der Eie- 
mente (1 Oa, 1 0b, 1 1 a, 1 1 b) einstuckig mit einer HQI- 2. 
se (17) ausgebildet 1st, die eine Innenprofilierung 
aufweist. *0 

7. Gegenbahngelenk nach einem der AnsprOche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl der 
Laufrillen (12, 13, 18, 19) in der AuBennabe (7) und 

der Innennabe (4) ein ganzzahliges Vielfaches von *s 3. 
vier ist 



Claims 

so 4. 

1. A Rzeppa joint, which comprises a driving end (2) 
and a driven end (3), having 

- an inner race (4) comprising an inner race axis 
(9) and an outer face in which first inner grooves 55 5. 
(12) and second inner grooves (13) are distrib- 
uted alternately around the inner race (9) , where 
the first inner grooves (12) run starting from the 



driving end (2) towards the driven end (3) and 
their bases (14) thereby extend towards the in- 
ner race axis (9) and where the second inner 
grooves (1 3) run starting from the driven end (3) 
towards the driving end (2) and their bases (1 5) 
thereby extend towards the inner race axis (9), 

- an outer race (7) comprising an outer race axis 
and an inner face in which first outer grooves 
(18) and second outer grooves (19) are distrib- 
uted alternately around the outer race axis and 
in each case the first inner grooves (1 2) are sit- 
uated opposite first outer grooves (18) and the 
second inner grooves (13) are situated opposite 
second outer grooves (19) and in each case 
form a pair therewith, where the first outer 
grooves ( 1 8) run from the driving end (2) towards 
the driven end (3) and their bases (20) thereby 
extend away from the outer race axis and where 
the second outer grooves (19) run from the driv- 
en end (3) towards the driving end (2) and their 
bases (21) thereby extend away from the outer 
race axis (16), 

- an annular cage (5), which is disposed between 
the inner race (4) and the outer race (7) and 
comprises radial windows (8) corresponding to 
the number of pairs of grooves (12, 18; 13, 19), 
in which balls (6) engaging in the grooves (12, 
13, 18, 19) are guided, 

characterised in that the inner race (4) comprises 
at least two interconnected elements (1 0a, 1 0b, 1 1 a, 
1 1 b), which lie substantially one behind the another 
on the inner race axis (9) and a first element (10a, 
1 0b) of which comprises the first inner grooves (12) 
and a second element ( 1 1 a, 1 1 b) of which comprises 
the second inner grooves (13). 

A Rzeppa joint according to Claim 1 , 
characterised in that the two elements (10a, 10b t 
11a, 11b) each comprise projections and recesses 
which engage in each other in the manner of claws 
so that they positively abut one another in the tan- 
gential direction. 

A Rzeppa joint according to Claim 1 or 2, 
characterised In that the two elements (10a, 10b, 
1 1 a, 1 1 b) are releasably connected to each other by 
means of a screw connection (16, 24). 

A Rzeppa joint according to one of Claims 1 to 3, 
characterised in that the two elements (10a, 10b, 
1 1 a, 1 1 b) of the inner race (4) are substantially solid 
parts formed without cutting. 

A Rzeppa joint according to one of Claims 1 to 4, 
characterised in that one of the elements (10a, 
10b, 1 1a, 1 1b) forms the end of a shaft (22) or of a 
shaft journal. 
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6. A Rzeppa joint according to one of Claims 1 to 4, 
characterised in that one of the elements (10a, 
10b, 11a. 11b) is constructed in one piece with a 
sleeve (17) which comprises inner profiling. 

7. A Rzeppa joint according to one of Claims 1 to 6, 
characterised in that the number of grooves (12, 
13, 18, 19) in the outer race (7) and the inner race 
(4) is a whole-numbered multiple of four 



Revindications 

1 . Joint de type Rzeppa, qui pr£sente une extern ite (2) 
situee du cote de Pentralnement et une extrgmite (3) '5 
situee cdt6 sortie, avec 

- un moyeu interieur (4) pr6sentant un axe de 
moyeu interieur (9) et une surface ext6rieure 
dans laqueile sont disposes en altemance 20 
autour de I'axe de moyeu interieur (9) des pre- 
mieres gorges de roulement interieures (12) et 
des secondes gorges de roulement interieures 
(13), les premieres gorges de roulement inte- 
rieures (12) s'6tendant en partant del'extremite 25 
(2) situee du cdte de I'entraTnement en direction 

de Pextremite (3) situ6e cdt6 sortie tandis que 
le fond de leur voie (14) se rapproche de I'axe 
de moyeu interieur (9), et les secondes gorges 
de roulement interieures (1 3) s'6tendant en par- 30 
tant de Pextn6mite (3) situee cdte sortie en di- 
rection de Pextremite (2) situee du cdte de I'en- 
traTnement tandis que le fond de leur voie (15) 
se rapproche de Paxe de moyeu interieur (9), 

- un moyeu exterieur (7) presentant un axe de 3S 
moyeu interieur et une surface interieure dans 
laqueile sont disposees en altemance autour de 
i'axe de moyeu ext6rieur des premieres gorges 

de roulement extdrieures (18) et des secondes 
gorges de roulement exterieures (19), les pre- *o 
mitres gorges de roulement interieures (12) 
6tant situees en face des premieres gorges de 
roulement exterieures (1 8) et les secondes gor- 
ges de roulement interieures (13) en face des 
secondes gorges de roulement exterieures (1 9) *s 
en formant chaque fofs une paire avec celles-ci, 
les premieres gorges de roulement exterieures 
(18) s'etendant en partant de Pextr6mit6 (2) si- 
tuee du cdte de Pentralnement en direction de 
Pextremite (3) situee cdte sortie tandis que le so 
fond de leur voie (20) s'eioigne de I'axe de 
moyeu exterteur, et les secondes gorges de rou- 
lement exteri eures (1 9) s'etendant en partant de 
I'extr6mite (3) situee cdte sortie en direction de 
Pextremite (2) situ6e du cdte de rentraTnement 55 
tandis que le fond de leur voie (21 ) s'6loigne de 
Paxe de moyeu exterieur (1 6), 

- une cage annulaire (5) disposge entre le 



moyeu interieur (4) et le moyeu exterieur (7) et 
muni d'autant de fenetres radiaJes (8) qu'il y a 
de paires de gorges de roulement (12, 18 ; 13, 
19) dans lesquelles sont guidees des bilies (6) 
s'engageant dans les gorges de roulement (12, 
13, 18,19), 

caract6ris6 en ce que le moyeu interieur (4) com- 
prend au moins deux elements (10a, 10b, 1 1a, 1 1b) 
relies ensemble et situ6s sur Paxe de moyeu interieur 
(9) essentiellement Pun denifere Pautre et parmi les- 
quels un premier element (10a, 10b) est muni des 
premieres gorges de roulement interieures (12) et 
un deuxieme element (1 1a, 1 1 b) des secondes gor- 
ges de roulement interieures (13). 

2. Joint de type Rzeppa selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que les deux elements (10a, 10b, 
1 1a, 1 1b) pnesentent chacun des saillies et des evi- 
dements qui s'emboTtent les uns dans les autres 
comme des griff es de teiles sorte qu'en direction tan- 
gentielle ils soient en prise par emboftement de for- 
me. 

. 3. Joint de type Rzeppa selon la revendication 1 ou 2, 
caracteri se en ce que les deux Elements (1 0a, 1 0b, 
1 1 a, 1 1 b) sont fixes Pun a Pautre de facon reversible 
au moyen d'une fixation par vis (16, 24). 

4. Joint de type Rzeppa selon Pune des revendications 
1 a 3, caracterise en ce que les deux elements 
(10a, 10b, 11a, 11b) du moyeu interieur (4) sont des 
pieces massives estampees travailiees essentielle- 
ment sans copeaux. 

5. Joint de type Rzeppa selon Pune des revendications 
1 a 4, caracterise en ce qu'un des elements (10a, 
10b, 1 1a, 1 1b) forme Pextremite d'un arbre (22) ou 
d'un tourillon d'arbre. 

6. Joint de type Rzeppa selon Pune des revendications 
1 a 4, caracterise en ce qu'un des elements (10a, 
1 0b, 1 1 a, 1 1 b) est forme en un seul tenant avec un 
manchon (17) presentant un profile interieur. 

7. Joint de type Rzeppa selon Pune des revendications 
1 a 6, caracterise en ce que le nombre de gorges 
de roulement (12, 13, 18, 19) dans le moyeu exte- 
rieur (7) et le moyeu interieu r (4) est un multiple entter 
de quatre. 
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